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ESIPURHE

Olavinkatu on Savonlinnan keskustan valtasuoni ja myds valtakunnallisesti merkittava paa-
katu ja kulttuurimiljod. Olavinkadun kehittamisen tavoitteena on luoda kadusta toimiva ja
nykyaikainen katu, jolla padosassa ovat jalankulku, pyéraily ja joukkoliikenne. Rinnakkaistien
(vt14) kayttoonotto ja keskustan sisdéntuloliittymien valmistuminen vuonna 2013 on tuonut
mahdollisuuden kehittaa Olavinkatua ruuhkaisesta ja meluisasta valtatiesta kaupunkimai-
seksi paakaduksi, jossa on mukava oleskella ja jossa ostos- ja asiointipalvelut ovat helposti
saavutettavissa. Tavoitteena on muutoksista huolimatta sailyttda kadun perinteinen ja
omaleimainen luonne seké& korostaa edelleen Olavinkadun asemaa Savonlinnan kaupungin
keskeisena tapahtumapaikkana.

Kadulle suunnitellut ratkaisut perustuvat vuonna 2010 laadittuun yleissuunnitelmaan seka
Olavinkadun lansiosasta vuonna 2013 hyvaksyttyyn katusuunnitelmaan, joka on toteutumas-
sa ensimmaisessa vaiheessa. Nyt laaditussa yleissuunnitelmassa tarkennetaan Olavinkadun
liikenneratkaisuja valilla Possenkatu — Kalmarinkatu seka esitetédan ratkaisuja Kauppatorille
ja Asema-aukiolle. Yleissuunnitelma on osa "Savonlinna kaupunkikeskusta 2015” EU-han-
ketta, jonka rahoittajina ovat Maakuntaliitto (EAKR), Savonlinnan kaupunki ja Savonlinnan
kaupunkikeskustan kehittamisyhdistys (Sakke) ry. Yleissuunnitelman liséksi EU-hankkees-
sa rahoitetaan Sakke ry:n toimintaa, laaditaan ensimmaisena Suomessa liikejulkisivujen
suunnittelukésikirja eli ohje kaupallisten julkisivujen uudistamiseen, paivitetdan Savonlinnan
katuympariston designmanuaali eli ohje katuympariston suunnitteluun seka hankitaan kes-
kustaan uudet jouluvalot. Hankkeen lisdksi Savonlinnan kaupunki on ollut mukana kavelyn
ja pyorailyn edistaminen keskustassa EU-hankkeessa yhteistydssa Savonlinnan suurimpien
tybnantajien ja oppilaitosten kanssa. Kaupunki osallistuu mygs itdisuomalaiseen selvitys-
ty6hon liikkennevalojen muuttamiseksi halytysajoneuvoja suosiviksi kaupunkikeskustoissa.
Lisaksi seuraava Savonlinnan seudun liikennejarjestelméatyéryhman hanke tulee olemaan
joukkoliikenteen edistaminen.

Tyon aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmétilaisuutta, johon kutsuttiin mm. luottamushenkil6i-
t4, asiantuntijoita, suunnittelualueen yrityksia, kiinteistén edustajia, viranomaisia, liikenngit-
sijoita, maanomistajia, liikkeenharjoittajia, seudun liikkenngitsijoité ja kaupungin virkamiehia.
Ensimmaisessa tilaisuudessa keskusteltiin tydn lahtokohdista ja vaihtoehdoista seké ideoitiin
yhdessa ratkaisuja. Jalkimmaisessa tilaisuudessa osallistujat kommentoivat 1&hes valmiita
suunnitelmaluonnoksia.

Suunnitelmia esiteltiin yhteensa kolmessa yleisétilaisuudessa tydn alussa, keskivaiheilla ja
tyon lopussa. Keskimmaisen yleisotilaisuuden yhteydessa jarjestettiin myds kaikille avoin
kavelykierros. Erikoiskohteista jarjestettiin erillisia tilaisuuksia asianosaisten kanssa. Tyota
esiteltiin myds sen eri vaiheessa kaupungin tekniselle lautakunnalle, valtuustolle ja keskus-
tan kehittdmisen tydryhmalle. Vuoropuhelun my6ta esiin nousseet toiveet seké ajatukset
alueesta on pyritty ottamaan huomioon suunnittelussa.

Savonlinna 4.11.2014
Yleissuunnitelman ohjausryhma
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LAHTOKOH

KESKUSTAN
YLEISSUUNNITELMA

Olavinkadun yleissuunnitelma valmistuu vuonna
2010. Suunnitelmassa esitetaan Olavinkadun
muuttamista 1+1-kaistaiseksi keskustan

KATU- JA
RAKENNUSSUUNNITELMA

Olavinkadun katu- ja rakennussuunnittelu valilla
Asemantien risteys - Possenkatu kaynnistyy
syyskuussa 2012 painottuen toteutukseen tahtaavaan

YLEISSUUNNITELMAN
TARKISTUS

Savonlinnan kaupunki kdynnistaa nyt laadit-
tavan yleissuunnitelman tarkistuksen vélille
Possenkatu — Kalmarinkatu. Ty6ssa tutkitaan

tekniseen suunnitteluun seka erityisesti kadun
likenneturvallisuuden parantamiseen. Suunnitelman
likenteelliset ja tilanjaolliset periaatteet perustuvat
aikaisemmin laadittuun yleissuunnitelmaan.
Katusuunnitelma on hyvaksytty teknisessa
lautakunnassa helmikuussa 2014.

uusia vaihtoehtoja ja verrataan niita nykytilaan
tai sen pieneen parantamiseen. Liséksi

jo kaytossa oleva rinnakkaisvayla antaa
mahdollisuuden tarkistaa liikenteen siirtymista
eri vaihtoehdoissa.

paakaduksi. Suunnitelman keskeinen tavoite
on parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
asemaa kadulla seké luoda olosuhteet
viihtyisélle olemiselle ja kaupan kehittymiselle.

ONNETTOMUUDET

Olavinkatu on luokiteltu 1. luokkaan vuosina 2013 - 2015 parannettavaksi kohteeksi
seudun liikenneturvallisuussuunnitelmissa ja seudun liikennejarjestelmasuunnittelussa.

RINNAKKAISVAYLA

Keskustan ohittava rinnakkaisvayla (vt14)
on avattu syksylla 2013. Iso osa raskaasta
liikenteesta seka noin puolet Olavinkadun
henkildliikenteesta siirtyi rinnakkaisvaylalle.

SAVONLINNAN SYVAVAYLA

Savonlinnan syvavaylan siirto sisallytetaan valtion
talousarvioesitykseen vuodelle 2015. Vayla siirretéan
kulkemaan Kyronsalmesta Laitaatsalmeen Savonlinnan
kohdalla. Laitaatsalmi avarretaan ja oikaistaan
syvavaylaliikenteen tarpeita vastaavaksi ja valtatielle 14
rakennetaan tarvittavat kiinteat alikulkukorkeudeltaan

Olavinkadulla on vuosina 2009-2014 sattunut yhteensa 15 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta (3 heva-onnettomuutta/vuosi), joista kaksi oli kuolemaan johtaneita kevy-
en liikkenteen onnettomuuksia. Poliisin tietoon tulee naiden lisdksi vuosittain noin 15 kpl
omaisuusvahinko-onnettomuutta. Tilastojen perusteella Olavinkadun vaarallisin liittymé&
sijaitsee Kirkkokadulla.

Lilkennemaaran vahenemisen johdosta myods

melu ja paastot Olavinkadulla ovat vahentyneet

merkittavasti. 24,5 metrin sillat. Toimenpide sujuvoittaa vesiliikenteen
ohella myds rinnakkaistien liikennetta kaantosillan
jaadessa pois kaytosta

Liikenneonnettomuustilasto ei ole tarpeeksi kattava rinnakkaisvaylan turvallisuusvaiku-
tusten arvioimiseksi Olavinkadulla. Viitteit& turvallisuuden paranemisesta on kuitenkin
havaittavissa, silla vuonna 2013 Olavinkadulla sattui yli puolet vahemman onnettomuuk-
sia kuin aikaisempina vuosina, eika yksikédan vuoden 2013 onnettomuuksista johtanut
henkilévahinkoihin. Rinnakkaistien valmistumisen jalkeen autoilijoiden nopeustaso Ola-
vinkadulla on kuitenkin noussut. Valjan liikkennetilan aiheuttama ajonopeuksien nousu
lisd& vakavien onnettomuuksien riskié.

— o e e mmm e o o e e e e e o o e m—
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Suunnittelualue ja muut suunnitelmat. Lilkkennemaarat vuonna 2014 ja 2010.
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TAVOITTEET

YLEISET TAVOITTEET

Suunnittelun tavoitteet on johdettu 1.vaiheen suunnittelun yhteydes-
sa maadritellyista tavoitteista. Talldin koko Olavinkadun kehittdminen
tapahtuu yhtenaisesti yhteisten perustavoitteiden mukaan. Tavoitteita
on liséksi tdydennetty toiseen vaiheeseen sisaltyvilla yksilbidyilla
tavoitteilla.

Koko Olavinkadun kehittamiseen liittyvat keskeiset tavoitteet ovat:

= Liilkennemaaran vahentaminen siten, etta ohikulkutien kayttoon-
oton jélkeinen liilkenteen vahentyminen jatkuu edelleen. Uudeksi
tavoitteeksi asetetaan 40 % vahentyminen.

= Liikenteen kaytténopeus koko Olavinkadulla on 30 km/h
= Kadulla on perusratkaisuna yksi kaista suuntaansa.
= Olavinkadulla ei tapahdu henkilévahinko-onnettomuuksia.

= Pyodra- ja kavelyverkko muodostuu yhtendiseksi ja reitit ovat
katkeamattomia.

= Pydrapysakainti on reittien varrella.

= Esteettémyyden toteuttaminen on myds oleellinen osa julkisen tilan
kehittamista.

Olavinkadun toiseen vaiheen kehittdmisessa korostuvat Kauppatorin
kehittdmisen tavoitteet. Naita ovat Kauppatori-Casino kavelyakselin
korostaminen, torin asiakaspysékoéinnin kehittdminen ja katutilan mo-
nikayttoisyys. Keskustan junaseisakkeen ja Kauppatorin vaikutusalu-
eelle kehitetdan joukkoliikenteen solmupiste, jossa yhdistyvat juna- ja
bussiliikenne seka taksi- ja polkupydraliikenne. Rakentamisen laatu
on korkeatasoista.
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KAUPPATORI

Torisuunnittelun osalta on kéyty vuoropuhelua torilla tydskentelevien
yrittdjien ja muiden alueella toimivien ammattilaisten kanssa useassa
vaiheessa suunnittelun aikana. Toimijoiden esiintuomia tavoitteita
ovat olleet:

= Torin mittasuhteiden sailyttdminen, laajentaminen ei tarpeellista
< Torin l&apinakyvyyden parantaminen

< Torin laiturialueiden parantaminen

= Torikellon/tilanjakajan sailyttdaminen

= Huviveneiden paikkojen lisdédminen

< Torin monikayttoisyyden lisddminen (tilaisuudet kesalla ja
esimerkiksi tilapainen pysakainti talvella)

<« Hotellin edustan kehittaminen

= Torin asiakkaita ja myyjia palvelevan pysakdintitarjonnan
parantaminen

< Torin huoltoajon parantaminen (mm. tavaroiden purku ja
pakkaaminen seka jatehuolto)

< Pyorailyn ja pyorapysakséinnin huomioiminen

« Torin avaaminen molemmilta silloilta

Kuva sidosryhmatilaisuudesta.




OLAVINKADUN LANSIOSA

= Olavinkadun poikkileikkaus 1+1
= Puistokadulle pysakdintia (2 kaistaa + pys.kaista)

Olavinkadun pydravayla pohjoispuolelle

Olavinkadulle kédantymiskaistat Kauppatorille ja Puistokadulle

Miljoonatalon edustan lisatila — Mihin kaytt6on?

Vesistdn rannan ja puiston elavoittdminen
(vaihtuva taidepuisto, valotaide)

Lisaa pyorapysakointipaikkoja
Charter-liikenteelle jattd- ja noutopaikka (lyhytaikainen)

"Hesburger”-puiston hyédyntaminen

Nykyinen koko hyva (pienuus viehattaa)

Esiintymispaikka ja muut toiminnot maariteltava uudelleen

Jarvinakymat sailytettava -> lisaa lapinakyvyytta torilla (lasin kaytto)

Torikojujen nykyisia sijainteja muutettava

Torikauppiaiden autoille tilat lahistolta (esim. Puistokatu)

Tapahtumat, katselupaikkoja mm. sillalle, Puistokadulle, torille)

Sillalle toteutettava pysékkialue joukkoliikenteelle

Huviveneilijoiden parempi hyddyntaminen torin asiakkaina (lisaa laituripaikkoja)

Torikadun ja Satamakadun kulmauksessa ajonopeudet liian suuret.
Kadun linjaaminen suorakulmaisemmaksi voisi parantaa tilannetta.

Seurahuoneen edustan rauhoittaminen liikenteelta
Hotellin edustalle jatettéva tilaa pysakoinnille (keskusteltiin ns. Shared Space* ratkaisusta)

Skeittaajat torille toriajan ulkopuolella

SIDOSRYHMAPALAVERISSA ESIIN NOUSSEITA TAVOITTEITA

PITKASILTA

= Vesiston hyddyntaminen (mm. tapahtumat, katselupaikkoja
mm. sillalle, Puistokadulle, torille, esiintymislava)

= Sillalle toteutettava pysakkialue joukkoliikenteelle, oheistiloja
laheisista kiinteistoista
< Sillan elavoittaminen
- istuintaskut sillalle
- valaistus
- laituri keskelta alas
- viherrakentaminen (kukat jne.)

Pienessa tilassa liikaa toimintoja. Voisiko
lityntépysakaoinnin ja saattoliikenteen ohjata muualle?

Pysékdinnin kesto lyhytaikaiseksi.
Jalankululle tarpeeksi tilaa

Merkittava kohde kaupunkiin saavuttaessa.
Nykyinen kioski nakymén edessa.

Ratapihan edusta epasiisti

Vesistén hyddyntaminen (mm. tapahtumat,
katselupaikkoja mm. sillalle, Puistokadulle, torille)

Sillalle toteutettava pysékkialue joukkoliikenteelle

AUVISEN RINNE

< Auvisen rinne vaarallinen ja hankala erityisesti talvella (liukkaus,

lumenpoisto)

Pyoraileminen vaikeaa

Auki olevat ovet kaventavat entisestaan kapeaa jalankulkutilaa
Jalankululle ja pyoréilylle lisaa tilaa poistamalla autokaistoja
Puukujanne rinteen eteldpuolella potentiaalinen kehityskohde

Voisiko Auvisen rinteen jyrkkyysvaikutusta lieventaa lisaamalla
makeen levahtamispaikkoja esim. tasanteille (penkit, katetut
tilat)

Tarkastamonkadulla yleiset pysékointipaikat tarpeelliset

*Yhteinen tila (shared space) on nimitys suunnittelumetodille, jonka ajatuksena on kadun ja tilan eri
toimintojen yhdistaminen. Yhteisen tilan ratkaisulla tavoitellaan tilannetta, jossa kaikilla liikkujilla on sama
nopeus ja jalankulkijat ja pyorailijat seka autoliikenne lilkkuvat samoilla ehdoilla.

Savonlinnan kaupunki, Possenkatu - Kauppatori - Kaupungintalo




LIIKENTEELLISET VAIHTOEHDOT

Olavinkadun sdilyttaminen
nykyisellaan 2+2 —kaistaisena

Ve O+

Vaihtoehdossa 0+ Olavinkatu sailytetdan suunnittelu-
valilla nykyisen kaltaisena. Katutilan leveyden tuntua
vahennetaan ja turvallisuutta parannetaan pienilla
toimenpiteill&.

= Autoliikenteelle jatetdan kaksi kaistaa suuntaansa
seké kadunvarsipysakéintia

< Kadunylitysten liilkenneturvallisuutta voidaan
parantaa lisaamalla ajoradan keskelle esim.
saarekkeita ja toteuttamalla

< Kadunvarsipysakdinti sijoitetaan jalkakaytavan
tasolle korotettuna (reunakiven siirto)

VAIKUTUKSET:

— Rajalliset mahdollisuudet toteuttaa kadulle
asetettuja tavoitteita, sill& ajoneuvoliikenne vie
edelleen valtaosan katutilasta

— Olavinkadulle jaa muita vaihtoehtoja enemman
autoliikennetta ja erityisesti lapikulkuliikennetta

— Liikennetilan valjyys kasvattaa autoilijoiden
ajonopeuksia ja lisad onnettomuusriskia

— Kadunylitysmatkat muodostuvat mahdollisista
keskisaarekkeista huolimatta muita vaihtoehtoja
pidemmiksi.

— Kahden samansuuntaisen ajokaistan ylittdminen
valo-ohjaamattomassa kadunylityskohdassa lisaa
jalankulkijan onnettomuusriskié.

Olavinkadun lansiosan yleissuunni-
telman mukainen ratkaisu (1+1)

Ve l

Vaihtoehtossa 1 lilkennejarjestelyt toteutetaan vuonna
2010 laaditun yleissuunnitelman mukaisesti.

= Autoliikenteelle varataan yksi kaista suuntaansa
koko suunnitteluvalilla (normaalilevyinen ajorata
7,0 metrid).

< Pitkalle sillalle toteutetaan joukkoliikenteen
pysakkipari (pyséakkisyvennykset).

< Kadun pohjoispuolelle toteutetaan
kaksisuuntainen pyoravayla

= Kauppatorinkadun idénpuoleinen ajovayla
muutetaan kaksisuuntaiseksi. L&nnenpuoleinen
ajovayla jaa jalankulun ja pyorailyn seka
toritoimintojen kayttéon

VAIKUTUKSET:

+ Yhtendinen katutila ja ilme koko Olavinkadulla

+ Pyorailijoille jarjestettévissa korkeatasoinen
kaksisuuntainen pyoratie myds keskustan itdosaan

+ Parantaa jalankulun ja pyorailyn asemaa kadulla ja
luo paremmat edellytykset kiinteistéjen toimintojen
kehittdmiselle

+ Hyvat lahtékohdat istutusten ja kadunkalusteiden
sijoittelulle

+ Turvalliset kadunylitykset
+ Autoilijoiden nopeustaso sailyy maltillisena

+ Ei houkuttele kdyttamaan Olavinkatua lapiajoon

— Hotellin eteen jaava tila jaa pieneksi
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Vaihtoehdossa 2 liikennejarjestelyt mukailevat vuonna
2013 hyvaksytyn Olavinkadun lénsiosaa koskevan
katusuunnitelman ratkaisuja.

Ratkaisut ovat samankaltaiset kuin vaihtoehdossa 1
seuraavin eroavaisuuksin:

< Levedajoratainen katu (7,8metrig)

= Kauppatorin kadun torinpuoleinen ajovayla muutetaan
kaksisuuntaiseksi. Iddnpuoleinen ajovayla jaa
jalankulun ja pyorailyn seka osittain myds kiinteistojen
toimintojen (mm. hotelli) kayttéon

VAIKUTUKSET (eroavaisuudet vs. vel):

+ Leved ajorata mahdollistaa kadantyvan henkildauton
ohittamisen tarvittaessa

+ Seurahuoneen edustalle jaava yhteisen tilan
periaatteella toimiva alue tukee paremmin hotellin
toimintoja

— Leveampi ajorata ei ole visuaalisesti yhta tehokas
laskemaan ajonopeuksia

Vaihtoehdossa 3a ja 3b Olavinkatu toteutetaan suun-
nittelujaksolla siten, etté lannen suuntaan ajoneuvoille
varataan kaksi kaistaa suuntaansa ja idan suuntaan yksi
kaista suuntaansa. Kauppatorin edustan liikennejarjeste-
Iyt toteutetaan kuten vaihtoehdossa 2.

VAIHTOEHTO 3a:

< Linja-autopysakki toteutetaan pitkalla sillalla pohjois
puolella ajoratapysékkina

< Kaksikaistainen osuus paatetaan Kirkkokadun
littymaan (erillinen vasemmallek&antymiskaista)
VAIHTOEHTO 3b:

= Kaksikaistainen osuus paatetaan pitkalle sillalle
(bussiliikenteen pysakkisyvennys)

< Puistokadun ja Possenkadun kohdalle erilliset
vasemmallekaantymiskaistat
VAIKUTUKSET (3a):

+ Lisaa kapasiteettia idasta lanteen kulkevalle liiken-
teelle, mik& nopeuttaa hieman joukkoliikennetta

+ Pyoréilijille jarjestettavissa erillinen pyoratie, tosin
tiukemmalla mitoituksella kuin VE1:ssa ja VE2:ssa

+ Jalankulkijoilla lisaa tilaa, tosin vahemman kuin
VEl:ssaja VE2:ssa

+ Tilaa kalusteille (penkit,istutukset), tosin vihemman
kuin VE1:ssa ja VE2:ssa

— Lisékapasiteetti ei ole liikenteen toimivuuden kannalta
tarpeellista

— Osa suojateista ylittda kaksi kaistaa kerrallaan ilman
likennevaloja

— Pitka kaksikaistainen osuus kannustaa ylinopeuksiin

— Vasemmalle kdantyminen "ohituskaistalta” saattaa
johtaa peraénajoihin

— Saattaa lisata Olavinkadun lapiajoa idasta lanteen

— Auvisen rinteeseen ei voi rakentaa kaksisuuntaista
pyoratieta

VAIKUTUKSET (3b):

+ Vasemmalle kdantymiset kanavoidaan omille
kaistoille ei perdanajoriskia



LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Valtatien 14 uusi linjaus on muuttanut Savonlinnan kes-
kusta-alueen liikennemaaria merkittévasti. Laitaatsalmen
ja Kasinosaaren kiertoliittymissa noin puolet autoista
jatkaa valtatien uudelle linjaukselle ja puolet kaantyyy
vanhalle tielinjaukselle kohti keskustaa. Tama on selkeésti
havaittavissa myos Olavinkadulla, jonka lilkennemaarat
ovat puolittuneet rinnakkaisvaylan valmistumisen myota.
Kokonaisliikennesuoritteeseen valtatien 14 parantaminen
ei ole vaikuttanut suuresti, silla Haapasalmen siltojen yh-
teenlaskettu liikennemaéré on samaa luokkaa kuin ennen
tielinjauksen valmistumista.

Huomattavasti pienentyneiden liikennemaarien kannalta
Olavinkadun 2+2 -kaistainen poikkileikkaus ei ole enda
perusteltu. Synchro/SimTraffic mikrosimulointiohjelman
mukaan 1+1 -kaistaisen Olavinkadun liittymien palveluta-
soluokitus iltapaivaruuhkan aikana on paasuunnalla hyva
ja sivusuunnilla hyva tai tyydyttava. Mydskaan liittymien
jonot eivat aiheuta ongelmia ruuhka-aikana.

Uudella rinnakkaistiella on viela paljon kayttamatonta
kapasiteettia vastaanottamaan lisdliikennetta.

Tilastokeskuksen vaestéennusteiden mukaan seka Savon-
linnan ettd Savonlinnan seutukunnan vaestomaara tulee
laskemaan, mista syysta Olavinkadun liikennemaérien
voidaan olettaa kasvavan korkeintaan maltillisesti. Mahdol-
linen lisalilkenne aiheutuu joko valtakunnallisen liikenteen
kasvusta tai muuttoliikkeestéd seudun reuna-alueilta kau-
punkikeskukseen. Koska valtakunnallinen liikenne ohittaa
Olavinkadun valtatietéd 14 pitkin ja toisaalta kaupungistumi-
nen lyhentdd matkoja ja sité kautta lisaa kavely- ja jalan-
kulkumatkojen osuutta, tulee 1+1 -kaistaisen Olavinkadun
kapasiteetti riittamaan myos tulevaisuudessa.
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Suunnitelman ohjausryhma valitsi jatkotar-
kasteluun vaihtoehdon 2 (1+1-kaistainen
Olavinkatu). Vaihtoehdon 2 liikenteellisen
ratkaisun todettiin tayttavan parhaiten ka-
dulle asetetut tavoitteet. Ratkaisu on myo6s
luonnollinen jatkumo hyvéksytylle katusuun-
nitelmalle vélilla Asematie-Possenkatu (1+1)
sekéa toteutetulle Rinnakkaisvaylalle.

Olavinkadun yleissuunnitelma, vaihe Il

: Possenkatu - Kauppatori - Kaupungintalo n



RATKAISU - OLAVINKATU

SUUNNITTELUPERIAATTEET

Suunnittelujakson ratkaisuperiaatteet perustuvat Olavinkadulla valilla Asemaka-
tu-Possenkatu katusuunnitelman ja valitun verkkovaihtoehdon 2 periaatteisiin.

= Yksi ajokaista / suunta

< Levea ajorata (7,8m)

< Matalat reunakivet

= Kadunvarsipysakdinti jalkakaytavan tasoon korotettuna

= Laadukas kaksisuuntainen pyoravayla kadun pohjoispuolella
= Pydrapysakointia

KOHTEET

Kohde 1: Possenpuisto

Suunnittelualueen lansireunassa sijaitsevan puistomaisen aukion keskelle
toteutetaan viihtyisa oleskelu- ja istuskelualue, joka voi toimia tarvittaessa
my06s esimerkiksi laheisen Gallerian ulkonéayttelytilana. Rakennusten ja puiston

valiin jaava pysékointialue jaa lyhytaikaiseen asiointipysakdointiin. Madaltamalla
jalkakaytavan ja ajoradan valista reunakived ja kayttamalla yhtenaista pinta-
materiaalia rakennusten ja Olavinkadun valiin jaavaa tilaa voidaan tarvittaessa
tilapaisesti hyddyntad myds muuhun kayttoon.

Kaukoliikenteen pysékki puiston reunassa siirtyy uuteen paikkaan pitkélle
sillalle.

Kohde 2: Paikka nuorisolle

Verkkosaarenkadun ja vesistdn rajaama ranta-alue esitetdén varattavaksi nuori-
son kayttdéon. Alueen mahdollisen jatkosuunnittelun tavoitteena on aktivoida
nuoret mukaan kehittdméan aluetta.

Kohde 3: Pitkasilta

Sillan estevaikutusta pienennetaan lyhentamalla pitkalle lanteen ulottuvia
kaiteita. Lisaksi sillan lansipuolella katutilaa kavennetaan visuaalisesti kadun
molemmin puolin sijoittuvalla uudella puurivistélla. Sillan keskelle toteutetaan
nékoalatasanne.

Sillan ithosaan toteutetaan kauko- ja l&hililkenteen pysakkipari. Pysakki sijait-

see keskeisella paikalla toriin ja Kauppatorin Asema-aukioon nahden. Sillan ja
torin valista kavely-yhteyttd parannetaan (ks. Kauppatori).

Kohde 4: Auvisen rinne ja suunnittelualueen itéreuna
Katujakso toteutetaan samalla periaatteella kuin muualla Olavinkadulla jatka-
malla kaksisuuntaista pyoratieté kadun pohjoispuolella aina suunnittelualueen

itdreunaan asti.

Olavinkatu 38 kohdalla sijaitseva puusto pyritdan sailyttdméaéan kadun sanee-
rauksen yhteydessa. Puiden kasvuymparistéa parannetaan leventamalla kas-

vualustaa kiinteistélle pain.

Kiinteistdlle kuuluva katu-/pysékdintialue ehdotetaan toteutettavaksi kadun
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti Olavinkadun saneerauksen yhteydessa.
Matala reunakivi jalkakaytavan reunassa ja yhtendinen katupinnoite antavat

kayttajalle signaalin kaikille yhteisesta tilasta.

Kadun pohjoispuolelle jatetédan lyhytaikaista kadunvarsipysakoéintia palvele-

maan liikekiinteist6ja
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1. Né&kyma Olavinkadusta idan suuntaan.
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2. Nakyma Possenpuiston etelélaidalta itaan.

4. Nakyma Olavinkadulta Verkkosaarenkadun liittymasté lanteen.
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5. Nakyma Olavinkadulta Pitkasillan kohdalta lanteen.
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6. Nakyma Olavinkadulta Pitk&sillan kohdalta itdan. 7. Nékyma Auvisen rinteesta lanteen.

P

8. Nakyma Olavinkadulta Auvisenrinteen suuntaan.
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