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Osana paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman raideliikennemarkkinan
kilpailun edistamiseen liittyvien toimenpiteiden toteuttamista, Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom toteutti valtioneuvoston paatdksentekoa varten
tietopohjaa henkildjunaliikenteen kokonaisuudesta, jonka tarkoituksena on
raideliikenteen avaaminen ja kilpailun lisdaminen.

Traficom jarjesti touko-kesakuussa 2024 keskustelutilaisuuksia eri alueiden
joukkoliikenne- ja kuntaviranomaisille, henkildjunaliikenteen alueellisten
kehittamistarpeiden ja mahdollisuuksien kartoittamiseksi.

Tilaisuuksissa keskusteltiin aluekohtaisesti Iahijunaliikenteen tarpeista ja
toivottujen palveluiden jarjestamisen alustavista kustannusarvioista.
Tilaisuuksien tavoitteena oli kuulla nakemyksia alueiden liikennetarpeista,
tahtotilasta ja realistisista mahdollisuuksista palveluiden yhteisrahoitukseen
osallistumisesta vuodesta 2031 alkaen.

Kuulemistilaisuuksien tarkoituksena oli tietopohjan kartoittaminen
alueellisen henkildjunaliikenteen lahtékohdaksi. Paakohtana tilaisuuksille
oli alueiden yhdenvertainen kohtelu.

Hallituksen tavoitteena on, etta valtio tekee omalta osaltaan paatoksia
tulevista henkiléjunaliikenteen palveluista ja valtion rahoituksesta syksyn
2024 aikana.

Kuntien viranomaistahoille suunnattuja keskustelutilaisuuksia jarjestettiin
kullakin alueella kaksi kappaletta touko-kesakuussa 2024. Tilaisuuksien
jatkoksi sovittiin alueiden kanssa yksityiskohtia tarkentavia kokouksia

kesakuun lopulle seka lopuksi tilaisuuksien yhteenvetokokous elokuulle.

Traficomin jarjestdmissa eri keskustelutilaisuuksissa on Savonlinnan
kaupungin puolesta ollut mukana Kaupunginjohtaja Janne Laine,
Elinkeinoasiantuntija Janne Tarima seka Toimistoinsindoéri Petri
Linnamurto. Lahialueilta mukana ovat olleet myds Pieksamaen, Joroisten,
Rantasalmen seka Parikkalan kokousedustajat.

Traficomille on muodostunut keskustelujen pohjalta kasitys, etta kaikilla
alueilla ei ole yhtalaista halua, tai edellytyksia jarjestaa alueellista
lahijunaliikennetta itsenaisesti ja omalla kustannuksellaan. Lisaksi on
toivottu ja edellytetty valtion vastuuta liikenteen jarjestamisessa ja
kustannusten kattamisessa.

Traficomin nakemyksen mukaan, kaytyjen keskustelujen perusteella heille
on muodostunut kuva, etta alueellisen henkildjunaliikenteen aloittaminen
tai jatkaminen 2031 ei ole realistista tai mahdollista kaikkialla Suomessa
samanaikaisesti, kustannusten ja toiminnallisten edellytysten kannalta.

Kesakuussa pidetyissa kokouksissa Traficom tiedusteli kaupunkien ja
kuntien edustajilta kiinnostusta osallistua alueellisen Iahijunaliikenteen
kustannusten jakoon valtion ja kuntien kesken 50 / 50 periaatteen mukaan



vuoden 2030 jalkeen, kun VR:n ostoliikenteen sopimuskausi loppuu.
Kaupunkien ja kuntien kokousedustajien ei kuultu vastaavan heti
myonteisesti Traficomin esittdmaan kysymykseen.

Traficom lahetti 30.8 Savonlinnalle ja muille kuntien edustajille
lausuntopyynnon, jossa virkamiestahoja pyydettiin vahvistamaan heidan
laatima kirjallinen lausunto siita kasityksesta, joka heille oli jaényt kaydyista
keskusteluista. Lausunto pyydettiin toimittamaan sahkdpostilla 16.9 heidan
ilmoittamaan sahkopostiin, kokousmateriaalina liite 1. Traficomin
lausuntopyyntd

Savonlinnan kaupunki pyysi Traficomilta lisdkasittelyaikaa lausunnolle,
jotta kaupunginhallitus ehtii tutustua lausunnon sisaltoon ja tekemaan siita
paatdksensa. Traficom suostui lisdaikapyyntéon, kokousmateriaalina liite
2. Savonlinnan kaupungin lisdaikapyyntd Traficomille.

Kiskobussin likennemaarat Savonlinna Parikkala valilla ovat kasvaneet
suotuisasti toisin, kuin Vaylaviraston ennusteissa on arvioitu. Savonlinna
vastaa yksistaan yli 25 % koko Suomen kiskobussien kayttajamaarista
Nousua on kayttajissa on ollut vuosien 2022 — 2024 valilla 37,5 % ja
kayttdjamaara on nykyaan 110 000 kayttaja LVM:n kayttajatilaston
mukaan, kokousmateriaalin lite 3. Kiskobussien matkustajamaaria 2024,
LVM, Traficom, Vaylavirasto.

Otettaessa huomioon lahijunien kayttajakokemukset muualta mm.
Tampereen seudulta, silloin kun lahijunien vuoroja on lisatty, niin voidaan
olettaa realistisesti, etta kayttajamaarat Savonlinna Pieksamaki valilla
olisivat aluksi n. 90 000 +- 10 % ja kasvaisivat sitd mukaa, kun yhteysvali
tulisi tutuksi esimerkiksi opiskelijoille, matkailijoille ja tydssakavijoille
Matkaketjut lisdantyisivat raideliikenteessd huomattavasti etelaan,
lounaaseen, lanteen seka pohjoiseen.

Raidevalin Parikkala — Savonlinna - Pieksamaki valin sdhkoistys on
arvioitu maksavan n.30 M€, kokousmateriaalin liite 4. Vaylaviraston
julkaisu 45/2022 Poikittaiset rata- ja tieyhteydet sivut 35 -40

Laitaatsalmen ratasillan on arvioitu maksavan em. julkaisussa, liite 4. s. 36
yhteensa 12 M€ ja nykyinen esitetty arvio on n. 15 M€. Kumpikaan arvio ei
ole realistinen, silla vuonna 2020 valmistui Imatralle 230 metrinen
kaksiraiteinen ratasilta, jonka vesistoylityksen pituus oli 150 metria.

Sillan kokonaisurakkahinnaksi tuli 7,4 M€. Tilaaja (Vayla) toimitti sillan
suunnitelmat. Laitaatsalmen yksiraiteisen ratasillan vesistdylitys on vain

n. 66 metria. Edelliseen esimerkkiin pohjautuen on epatodennakdista, etta
Laitaatsalmen ratasillan hinta voisi olla enempaa, kuin puolet sen
nykyisesta arviosta eli 7,5 M€, sisaltden myos sen kaantdkoneiston. Sillan
ratapenkat ovat rannoilla jo valmiina ja maantiesiltojen alle on tehty myds
ratasillan kdantymisvaraus.

Esitys raideliikenteen kehittamisesta..

Kunnat kilpailuttavat yhdessa yrityksen, joka laatii kuntien ohjeiden
mukaisesti raideliikenteen kehittdmisselvityksen hyddyntaen tydssaan jo
aiemmin tehtyja selvityksia. Selvitystyon erittelyt ovat mm.

Paapaino henkildliikenteen kdynnistamisen edellytyksista valilla

Savonlinna-Pieksamaki

o Raidetekniset edellytykset ja vaihtoehdot (esim. ilman Laitaatsalmen
siltaa & sillan kanssa

e Kalusto, Pysahdyspaikat



¢ Asemien vaatimat investoinnit (nykyiset + mahdolliset uudet
asemapaikat)

¢ Liikenteen aloittamisen vaatimat investoinnit rataverkolla

e Asiakaspotentiaali (vaestomaaraan perustuen, matkailun potentiaali,
pende-l6inti)

o Liikenteen subventiotarve

¢ Raidehenkildliikenteen tulevaisuus Suomessa? (kiskobussiliikenteen
tulevai-suus?) / Kalustovaihtoehdot

o Matkaketjut (matkailu)

Tavaraliikenteen mahdollisuudet

e Tavaraliikenteen tarve ja kysyntapotentiaali (metsateollisuuden
toimijoiden haastattelut)

e Mahdollisuudet ilman sahkda / sahkolla

e Huoltovarmuus ja raideliikenteen toimintavarmuus (vaihtoehtoinen
reitti)

Radan sahkdistys ei ole kynnyskysymys heti alkuun. Henkildliikenndinti ra-
dalla voidaan toteuttaa aluksi polttomoottorikayttoisilla [ahijunilla, joissa
kayttdvoimana on biodiesel tai biokaasu. Lisaksi kayttdvoimana voi olla
akkusahko tai vetykaasu. Radan voi sahkdistaad myohemminkin ja sahkot-
tomyys ei esta silla liikenndintia.

Lisaksi kokousmateriaalina liite 5. Toimenpiteet Idhijunaliikenteen

Kokousmateriaalin liitteend kaavoituspalvelujen lausunto Kellarpellon
Iahijunan asiakaslaiturin paikasta, kokousmateriaalina Kellarpellon
junaseisakealueen kaavamerkit ja maaraykset liite 6. ja 1.karttaliite.

lisalmi — Ylivieskan rata on pituudeltaan 154.5 km ja se sai sdhkot
12/2023. Radan sahkoistyksen kokonaiskustannus oli 66 M€. Radalla oli
henkildliikennetta v 2023 kaikkiaan 35 000 matkustajan verran.

Karjaa — Hanko rata on pituudeltaan n. 60 km ja se sai sahkot 11/2023.
Radan sahkoistyksen kokonaiskustannus oli n. 18,4 M€. Radalla oli
henkildliikennetta v 2023 kaikkiaan 110 000 matkustajan verran.

Savonlinnan kaupungin ndkemyksen mukaan, alueiden yhdenvertaisen
kohtelun johdosta tulisi tarkastella my6s Pieksamaki — Savonlinna —
Parikkala raidevalin sahkoistamista. Raidevalin kaytto toisi arviolta
vahintdan n. 120 000 vuosittaista henkildliikenteen matkustajaa. Arvio
Geopoliittisen tilanteen kiristymisen johdosta itaraja on mennyt
kaytanndssa kiinni, jonka seurauksena Ita-Suomen ja Savonlinnan
logistinen asema on merkittavasti heikentynyt. Tastakin syysta olisi
elintarkeata parantaa Ita-Suomen ja Savonlinnan liikenneyhteyksia
lanteenmyods raideliikenteen osalta.

Savonlinna — Pieksamaki valin henkildliikenteesta perustuu
tydssakayntialueen laajenemiseen, lisddntyneeseen matkailijoiden ja
opiskelijoiden saavutettavuuteen seka matkailun kasvamiseen laajempien
matkaketjujen johdosta lisaten alueen elinvoimaa.

Pieksamaelta Savonlinnan kautta kulkeva "oikorata” Savon ja Karjalan
ratojen valilla lisaisi I1ta- ja Kaakkois-Suomen tehtaiden raakapuun
huoltovarmuutta seka samalla vahentaisi rataverkon kuormitusta Kouvolan
ja Lappeenrannan valilla. Savonlinnan kautta kulkeva rata olisi yli 80 km
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lyhyempi, kuin mita se olisi Kouvolan kautta. Tama lisaa toimitusten
nopeutta ja vahentaa kuljetuskustannuksia erityisesti 1ta- ja Kaakkois-
Suomelle tarkedn metsateollisuuden osalta.

Samalla rata vahentaisi tehokkaasti julkisenliikenteen koyhyytta lanteen
pain, joka talla hetkellda on ndhtavissd myds alueemme bussiliikenteessa.

Kaupungin kokousedustajat Janne Tarima ja Petri Linnamurto katsoivat,
etteivat voi vahvistaa Traficomin laatimaa valmiiksi kirjoitettua lausuntoa
joka heille oli lahetetty, vaan nakivat, ettd kyseinen asia kuuluu vieda
kaupunginhallituksen paatettavaksi.

Kokousmateriaalina on 1.Traficomin lausuntopyyntd, Raidelilkenteen
kilpailuttamisen_aluetilaisuuksien yhteenveto (s. 5/6), 2. Traficomille
toimitettu Savonlinnan kaupungin lisdaikapyyntd, 3.Kiskobussien
matkustajamaaria, 4.Poikittaiset rata- ja tieyhteydet, 5.Toimenpiteita
lahijunaliikenteen avaamiseksi, 6.Kellarpellon junaseisakealueen
kaavamerkit ja maaraykset seka 1.karttaliite,

Kuntalaki § 39
Asialla ei ole merkittavia lapsivaikutuksia.
Asialla on merkittavia yritysvaikutuksia.

Savonlinnan kaupunginhallitus ei hyvaksy Traficomin ndkemysta siita, ettei
Iahijunaliikenne olisi 2030 luvulla kaupungin ja alueellisen joukkoliikenteen
kehittamisen keskidssa. Savonlinnalla ja sen lahialueen kunnilla,
Parikkalalla, Rantasalmella, Joroisella seka Pieksamaella on tarkoituksena
kehittda raideliikennettd valilld Pieksdmaki — Savonlinna — Parikkala. Tasta
kuntien hallitukset ovat tehneet yhtenaiset paatoksensa aiemmin.

Kaupunki ei missaan tapauksessa hyvaksy kustannuksiin osallistumista
Savonlinna - Parikkala valin henkil6liikenteeseen. Tama yhteysvali on
kaukoliikennettd, koska se on sy6ttoliikenne Helsinki - Joensuu
kaukoliikenne valille. Mikali syottoliikennetta ei olisi, suuntautuisi
matkustajaliikenne linja-autojen kautta Helsinkiin.

Savonlinnan kaupungilla on tavoitteena yhteistyéssa muiden kuntien ja
VR:n tai mahdollisen muun raideoperaattorin kanssa saada aikaan
henkildlikenneyhteys myds Savonlinna Pieksamaki valille siten, etta se
muodostaa samanlaisen kaukoliikenneyhteyden Kuopio - Tampere - Turku
valille.

Lea Kokko liittyi kokoukseen tdman asian kasittelyn aikana klo 18.30.
Paatosehdotus hyvaksyttiin.

Liikenne- ja viestintavirasto, Traficom



