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1. Johdanto

Savolan asemakaavamuutos on ollut vireilla kevaasta 2023 lahtien, ja alueen asemakaavaluonnos on asetettu nahtaville kesalla 2025.
Alueen voimassa oleva asemakaavatilanne ei vastaa sille suunniteltua kayttoa. Voimassa olevassa asemakaavassa alue on paaosin
teollisuusaluetta ja osa alueesta on asemakaavoittamatonta. Nykytilanteessa Savolan pohjoisosa on paaosin kayttamatonta joutomaata.

Kaavamuutoksen tavoitteena on ottaa kaupunkirakenteellisesti ja liikenteellisesti keskeinen, mutta talla hetkella hyodyntamaton alue
tehokkaaseen kayttoon.

Osana asemakaavan muutostyota Savonlinnan kaupunki kaynnisti syksylla 2025 alueen liikenne-selvityksen. Tyon aikana pidettiin nelja
ohjausryhman kokousta.

Tydn ohjausryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet Savonlinnan kaupungin edustajina Pasi Heikkinen, Paivi Behm, Kari Siponen ja Miika
Tapaninen.

Liikenneselvityksen on laatinut WSP Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet Jouni Mikkonen, Paula Liukkonen, Mikko Jokinen ja Mirva
Liimatta.

WSP | Footer goes here | Date



\\\I)

tavoitteet

Tarkastelualue kasittaa Brahenkadun, Olavinkadun ja Rantasalmentien

rajaaman alueen. Liikenteellisesti maankayton muutoksilla on
vaikutuksia myos laajemmalle katuverkkoon.

7\
2. Tarkastelualue ja tyon I|

nmejuayes

Kaavamuutoksen tavoitteena on ottaa kaupunkirakenteellisesti ja

likenteellisesti keskeinen, mutta talla hetkella hyodyntamaton alue
tehokkaaseen kayttoon.

Taman liikkenneselvityksen tavoitteena on selvittaa asemakaavan

muutoksen likkenteelliset vaikutukset, maarittaa kohteeseen realistisesti

ja oikein mitoitettu pysakointinormi seka maarittaa muutosalueen
likenneverkon ratkaisut.
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3. Lahtokohdat, maankaytto
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3. Lahtokohdat,
liikenneverkko

Savonlinnan autoliikenteen v. 2040 tavoiteverkossa

ja katuverkon hierarkiassa:

= \/t14 Savonlinnantie / Rantasalmentie on valtatie 7

= QOlavinkatu on alueellinen paakatu

= Brahenkatu on alueellinen paakatu

» Haapasalmenkatu, Piispanrinne, Kirkkokatu,

Kaarlonkatu, Savolankatu ja Asemantie ovat
tonttikatuja
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3. Lahtokohdat, liilkennem

» Rantasalmentien ja Brahenkadun, Rantasalmentien ja

Haapasalmenkadun seka Olavinkadun ja Kirkkokadun liittymista
koostettiin likennemaaratiedot likennevaloista saatavasta datasta.

= Liikennelaskenta tehtiin keskiviikkona 8.10.2025 drone-kuvauksena

kolmesta liittymasta iltahuipputunnin (IHT) aikana:
» Brahenkadun ja Olavinkadun liittyma
» Piispanrinteen ja Haapasalmenkadun liittyma
» Sokoksen tonttilittyma Brahenkadulle
» Kuvauksesta vastasi WSP Finland Oy

» Kuvauksesta analysoitiin likennemaarat GoodVision-
likenneanalytiikan laskentaohjelmalla
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htoehtotarkastelut
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= Tyon aikana tutkittiin kolmea eri

maankayton vaihtoehtoa ja niiden
liikenteellisia ratkaisuja ja

vaikutuksia.

= Tyon lahtokohtana olivat
vaihtoehdot B ja D, jotka korvasi
tyon aikana vaihtoehto E.
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\\ \ I ) Suositellut autopaikkamaaraykset:

Marketit:
« Autopaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 ap/40 K-m?

Liikerakennukset:

5 . Pysa kOI ntl n O rm I « Autopaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 ap/60 K-m?

Toimistot:
« Autopaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 ap/80 K-m?
» Laskennallisesti autopaikkojen maksimitarve suunnitellulla maankaytolla

on aamupaivalla klo 10 ja 11 valilla. Suositellut pydrapaikkaméairiykset:

» Laskelman aikavaihtelu perustuu Liikennetarpeen arviointi maankéaytén

: : . o Marketit:
suunnittelussa —ohjeen (2008) mukaiseen vuorokausivaihteluun. . Polkupydrien pysakdintipaikkoja tulee toteuttaa
» Markettien laskennallinen autopaikkatarve 275 ap on yhteenlaskettu vahintaan 1 ap/100 K-m?
tarve kerrosnelidmetreiltaddn 4400 k-m?2 ja 6240 k-m?2 kokoisille « Paikat tulee varustaa runkolukitusmahdollisuudella
hypermarketeille. * Henkilokunnalle varatut pyorapaikat tulee sijoittaa

katokseen ja varustaa runkolukitusmahdollisuudella
» Henkildautoliikenteen kulkutapaosuus on ohjeeseen nahden enemman

(70 %, ohje 41 %), ja se on suhteutettu olemassa olevan S-marketin Liikerakennukset:
pysakadintitarpeeseen (drone-kuvaus) « Pyorapaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 ap/60 K-m?
« Paikoista puolet tulee sijoittaa katokseen ja kaikki

» Lahekkain olevien toimintojen autopaikat tulisi sijoittaa ja kulkuyhteydet varustaa runkolukitusmahdollisuudella

toteuttaa yhteiskayttoa suosien, jotta mahdollisissa ylikuormitustilanteissa
voidaan hyodyntaa olemassa olevia autopaikkoja mahdollisimman Toimistot:
tehokkaasti. « Pyorapaikkoja tulee toteuttaa vahintaan 1 ap/80 K-m?

» Pysakointinormia on kayty tarkemmin I1api liitteessa 1 > clheiilagaleliistl Gl S NEC e
WSP|F¥oter goes here | Date y y - runkOIUKitusmath”iSUUde"a
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6. Litkkenteen tuotos

» Uusi maankaytto tuottaa iltahuipputunnin aikana lisaliikennetta 490 saapuvaa ja 490
poistuvaa ajoneuvoa.
- Hypermarketin liikenne 258 ja supermarketin liikenne 228 ajoneuvoa.

» Mikali katuverkko sailyy nykyisellaan, arvioidaan lisaliikenteen kulkevan lannessa
Brahenkadun kautta ja kaakoissa Haapasalmenkadun ja Piispanrinteenkadun kautta

- Saapuva liikenne painottuu Haapasalmenkadulle idasta lanteen (45 %), poistuva liikkenne
Brahenkadulle idasta pohjoiseen ja eteldan (56 %)

- Savonlinnantieltd kaakosta Haapasalmenkadulle kdantyvien maara kasvaa merkittavasti

iltahuipputunnin aikana tulosuuntaa kohden

S\

= Savonlinnantiella noin 500-800 ajoneuvoa ja katuverkolla noin 300-500 ajoneuvoa

o1uUBWIE

- Suurimmat liikennevirrat alueen eteldosassa, suurin likennemaaran kasvu kiertoliittyman
pohjoishaaralla etelasta pohjoiseen

» Likkennemaarat on esitetty tarkemmin liitteessa 2.
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7. Litkkenteen toimivuustarkastelut
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Brahenkatu

Jonopituus (m)
e Savolankatu

=

Savolan alueen liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin nykytilanteen
iltahuipputunnilla seka uuden maankayton mukaisessa tilanteessa.
Piispanrinteen osalta tutkittiin sen katkaisemista autoliikenteelta.

e Hetiellinen

Liikennevirrat

Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.) |

=) A (erittiin hyva) <50
=) B (hyva)

=) C (tyydyttava)
=) D (valttava)
mm) E (huono)

Liikenteen palvelutaso on nykytilanteen ja tulevaisuuden
iltahuipputunnilla paaosin hyva ja valityskyky on riittava.

&

N
S99

°

lltahuipputunnin jonot ja viivytykset painottuvat tarkastelualueen
etelaosan paasuunnille Olavinkadulle, Tulliportinkadulle ja
etelaiselle Brahenkadulle.

Olavinkadun valityskyky on uuden maankayton lisaliikenteella
hyvalla tasolla.

Brahenkadun ja Savolankadun uuden liittyman toimivuus on erittain
hyva.

Liikenneverkko kestaa hyvin Savolankadun uuden maankayton
lisaliikennetuotoksen.

Liikenteen toimivuustarkastelut on esitetty tarkemmin liitteessa 2.
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8. Tuleva liikenneverkko, Savolankatu

Savolankatu

= Nykyinen Savolankatu saneerataan ja jatketaan Brahenkatuun
saakka

» Savolankadun nopeusrajoitus 30 km/h

» Savolankadun liittymahaaralle tehdaan vasemmalle- ja
oikeallekaantymiskaistat

= Ajoradan leveys pohjoisosassa 7,0 m (vilkkain osuus, kaantyvaa
likennetta ja eniten raskasta liikkennetta) ja etelaosassa
(nykyinen sijainti) 5,5 m (tonttikatu, poikkileikkaus tukee 30 km/h
nopeusrajoitusta).

» Yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat leveys 3,5 m
(Hevonpaanlahden ja ET-alueen valilla 3,0 m kadun itdreunassa) i

—

» Erotuskaistat 3,0 m (suositus min. 3,5 m, jos asemakaavarajat
mahdollistaa)
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8. Tuleva litkkenneverkko, Brahenkatu

Brahenkatu
» Vasemmallekaantymiskaista ja uusi suojatie Savolankadun liittymaan

» Kadun keskelle toteutetaan levea viherkaista, jolla muutetaan kovia, vetta lapaisemattomia pintoja vettalapaisevaksi. Keskikaistalle voidaan
istuttaa puurivi.

Huom! Liittyman mitoitus
tarkistettava, kun tontin
toiminnot ja liikenndiva ——
kalusto on selvinnyt. ‘ ' |
@) r;

-—----5--—-—--....._.___ ----------- =
oo "% o ¢ ®
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8. Tuleva liikenneverkko, Piispanrinne ..... /i

Piispanrinne

Piispanrinteen autoliikenteen yhteys Savolankadulle
katkaistaan ja se toimii jatkossa vain jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteytena

———

Kadun itapaassa suuntaispysakointi muutetaan
kohtisuoraksi pysakoinniksi.

om! Liittymien sijoitus
mitoitus tontin
peiden mukaisesti

Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien pituuskaltevuus on
8 % eli se on esteetodn reitti. Nykyinen pituuskaltevuus on
yli 11 %

Savolankadun ylittavan suojatien alueesta saadaan
nykyista selkeampi ja turvallisempi

Nykyisia kovia, vettalapaisemattomia pintoja muutetaan
vettalapaisevaksi

Jarjestelyt edellyttavat louhintaa
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8. Tuleva liikkenneverkko, Sokos ja Olavinkatu 53

Sokoksen ja Olavinkatu 53 valinen alue

» Sokoksen ja sen itapuolella olevan kiinteiston (Olavinkatu 53)
valisen alueen ajoyhteys Sokoksen pysakointialueelle katkaistaan

» Aluetta kehitetaan pihakatuna, jossa sailyy yhteys molempien
kiinteistdjen huoltoliikenteelle ja Olavinkatu 53:n pysakointihalliin.

» Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa liikkumisesteisten
pysakointipaikkojen tarve ja sijoitus (huom! pituuskaltevuus saa olla
max. 2 %)

» Jatkosuunnittelussa tulee myos huomioida, etta jarjestelyt ja
liittymaratkaisu tukevat myos rakenteellisesti Olavinkadun
vaistamisjarjestelya, erityisesti 2-suuntaisen pyoratien turvallisuus
tulee huomioida

» Kaikki likenneverkon ratkaisut on esitetty tarkemmin liitteessa 3
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9. Rakentamiskustannusarvio

yleissuunnitelmatarkkuudella ja pohjautuu taman yleissuunnitelman

mukaisiin ratkaisuihin. Savolankatu 1030 000 €
» Kustannuslaskennassa on hyodynnetty Fore- Brahenkatu 50 000 €
kustannuslaskentaohjelmaa ja sen hinnastoa. Piispanrinne 240 000 €

= Tarkemmin eroteltu alustava rakentamiskustannusarvio liitteessa 6
Sokoksen valikko 130 000 €
1 450 000 €
Tilaajakustannukset 210 000 €

YHTEENSA 1 660 000 €
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\\\I)

10. Jatkotoimenpiteet

Tassa selvityksessa esitetyt toimenpiteet edellyttavat asemakaavan muutosta

Vesistopengerrys edellyttaa vesiluvan hakemista

Seuraava suunnitteluvaihe on katu- ja rakennussuunnitelmien laatiminen

Hankkeen toteutusajankohta ei ollut taman selvityksen laatimisen aikana viela selvilla

WSP | Footer goes here | Date
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